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De la euforia desmedida a la intensa proteccion

Las figuras 31 y 32 proporcionan una vision general de lo acontecido en la mineria nacional
y leonesa del carbon en el periodo comprendido entre el inicio de la Primera Guerra
Mundial y el final de la Guerra Civil. La evolucion de la produccion de hulla y antracita pone de
manifiesto la sucesion de cinco etapas de signo bien diferente. En la primera, que abarca los
afos del conflicto mundial, tiene lugar una vigorosa expansion, sin duda propiciada por la caida
de las importaciones. Al término del conflicto, se suceden cuatro afios de crisis, durante los
cuales las compras en el exterior se recuperan, pero quedandose muy lejos de los niveles de
1913. A partir de 1923 se desencadena un nuevo crecimiento de la produccion nacional, que se
detiene al comenzar la crisis econdomica internacional en 1929, se torna en disminucion durante
los afios de la Segunda Republica, y se convierte en caida espectacular a lo largo de la primera
mitad de la Guerra Civil. Por el contrario, los afios 1938 y 1939 se caracterizan por una intensa
recuperacion que eleva nuevamente la produccion a los niveles previos a la contienda.

Figura 31
Produccion nacional e importaciones de hulla y antracita, 1913-1939 (miles de toneladas)
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Fuente: Estadistica Minera y Metalurgica de Esparia’y Coll y Sudria (1987)



152 PRIMERA PARTE: La mineria del carbon hasta 1985

Figura 32
Produccion leonesa de hulla y antracita, 1913-1936 (miles de toneladas)
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Fuente: Estadistica Minera 'y Metalurgica de Esparia

Por su parte, el empleo aument6 fuertemente hasta 1920, afio en el que se alcanzaron los
63.000 trabajadores, para descender a continuacion y colocarse en torno a los 45.000 entre 1922
y 1934,

La evolucion de la produccion leonesa reproduce esas cinco etapas; si bien la expansion
de los afios veinte se mantuvo en la provincia durante mas tiempo, hasta 1935, y el descenso
durante la Guerra Civil se limito al afio 1936 y fue menos acusado. En ambos hechos
diferenciales desempefid un papel capital el auge de la antracita, ocasionado por la utilizacién
masiva de esta variedad de carbon en calefacciones particulares. El empleo superd los 9.000
trabajadores en 1919 y 1920, para descender hasta los 5.000 en 1922, nivel en el que
permanecio hasta 1929. Al contrario de lo que sucedid en el conjunto del pais, y en consonancia
con la evolucion de la produccion en Leon, la ocupacion volvio a crecer en la primera mitad de
la década de los afios treinta, lo que situd en 8.000 el nimero de trabajadores.

Analizaremos a continuacion la primera de las cinco etapas mencionadas, dejando para
el apartado siguiente el examen de las cuatro restantes.

4.1. Los aiios dorados de la mineria del carbon

Pese al incremento que habia experimentado la produccion de carbon durante las dos
décadas anteriores, las importaciones de hulla britdnica continuaban en 1913 siendo
fundamentales para satisfacer la demanda. De hecho, durante la Belle Epoque supusieron un 39
por 100 del consumo nacional. Por este motivo, el estallido de la Primera Guerra Mundial tuvo
un efecto fulminante sobre el mercado interno. Por un lado, Inglaterra se vio obligada a destinar
a su propio consumo una parte considerable de lo que hasta entonces habia venido exportando,
y, por otro, el conflicto bélico provoco una contraccion de la oferta de transporte maritimo y una
gran subida de los fletes'®. El resultado fue una extraordinaria reduccion de la llegada de

162 «Elinicio de las hostilidades rompio el equilibrio mundial entre oferta y demanda de tonelaje. Las causas de la

dréstica reduccion de la oferta son bien conocidas: flotas confinadas en el mar Baltico y en el Negro, primeras
requisas de buques, dislocacion del trafico internacional acompafiada de rutas mas largas, congestion de puertos y
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carbon extranjero. El desabastecimiento se convirtié en un peligro real que hizo innecesaria la
proteccion aduanera (el 7 de abril de 1915 los derechos que gravaban el carbon importado
fueron suprimidos) y obligd a prohibir la exportacion de carbones nacionales, norma que se

mantuvo en vigor hasta 1921'®

. Al mismo tiempo, la Ley relativa a las subsistencias de 1916,
cuyo objetivo era asegurar el abastecimiento de productos de primera necesidad, permiti6 al
Estado expropiar el subsuelo no explotado para incrementar la producciéon de carbon, una
notable excepcion al caracter firme que tenia la propiedad minera en la todavia vigente
legislacion de 1868. El entramado normativo se completd con la Ley de 2 de marzo de 1917, de
proteccion a las industrias nuevas y desarrollo de las existentes, que obligaba a las empresas que
aspirasen a disfrutar de sus beneficios a consumir combustible nacional, un requisito que, sin
duda, estaba de mas en un momento en el que practicamente el Unico carbon disponible era
precisamente el nacional.

En este contexto, las dos grandes empresas carboneras leonesas multiplicaron sus
beneficios. Los de Hulleras de Sabero se quintuplicaron, al pasar de 759.000 pesetas en 1914 a
3.812.000 en 1918, y con los de la Vasco-Leonesa sucedi6 algo similar (figuras 33 y 34)'%,
aunque, en este caso, el incremento de los resultados positivos no acontecid de forma inmediata,
sino con un cierto retraso, debido a que los precios de venta acordados con su principal cliente,
la Compania del Norte, se fijaban con mucha antelaciéon, y durante los primeros afios de la
guerra rigieron los pactados pensando en un contexto muy diferente. En cambio, la produccion
de las dos compaiiias mineras descendio (figura 35): un 30 por 100 la de Hulleras de Sabero, y
un 25 por 100 la de la Vasco-Leonesa.

Figura 33
Beneficios de Hulleras de Sabero y la Vasco-Leonesa, 1913-1918 (miles de pesetas)
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Fuente: Cortizo (1977), y Anes y Tascon (1993)

destruccion de buques. A todo ello deben sumarse los mayores costes por el encarecimiento de los seguros y de los
precios del carbon» (Escudero, 1998, 200).

163 Segin el Sindicato Nacional del Combustible (1961, 6), «los stocks se agotaron hacia el segundo semestre de
1915. Habia llegado el momento de recurrir exclusivamente a la produccion nacional».

164 Véase también Cabo y Manero (1988, 49).
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Figura 34
Rentabilidad financiera de la Vasco-Leonesa, 1913-1918 (porcentaje que representa el
resultado sobre los recursos propios)
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Fuente: Anes y Tascon (1993)

Este acusado descenso del carbon extraido tuvo tres causas fundamentales: las
dificultades para importar materiales y maquinaria —el acopio de brea para fabricar
aglomerados, por citar un ejemplo, ocasiond graves dificultades a la Vasco-Leonesa—, las
deficiencias de los transportes ferroviarios —la Vasco-Leonesa se vio en la necesidad de
contener su produccion en algunas ocasiones por la falta de vagones— y la proliferacion de
huelgas motivadas por el alza de los precios de muchos bienes de consumo'®. Estos conflictos
se saldaron con considerables incrementos salariales: el jornal subid un 88 por 100 entre
diciembre de 1913 —fecha en la que se implanto el salario minimo de 5,50 pesetas— y octubre
de 1918 (Vazquez Garcia, 1985). Algo que contrastaba con lo acontecido en otros sectores
relevantes, como la mineria del hierro o la industria textil, donde la evolucion de los jornales fue
descendente (Maluquer, 1987).

Asi pues, tanto en Hulleras de Sabero como en la Vasco-Leonesa evolucionaron a la
baja las toneladas vendidas y crecieron los costes de produccion unitarios; pero, contrariamente
a lo que podria deducirse de tales circunstancias, ambas compaiiias experimentaron una mejora
sustancial de su rentabilidad. Evidentemente, la combinaciéon de mayores beneficios con una
menor actividad y un incremento de los costes solo fue posible gracias a la evolucion de los
precios de venta del mineral. En efecto, ante la situacion de escasez —causada por la contienda
y el incremento de la demanda interna, fruto, a su vez, del crecimiento econémico derivado de
la posicion neutral de nuestro pais— los precios del carbon se multiplicaron.

La briqueta vendida por la Vasco-Leonesa a la Compaiiia del Norte (figura 36) llegd a
encarecerse un 250 por 100 (los precios continuaron creciendo en 1919 debido a la practica
antes mencionada de acordarlos con bastante antelacion), mientras que los precios de la hulla de
Sabero se triplicaron, pasando de 18,62 pesetas/tonelada en 1914 a 56,08 en 1919 (Fernandez
Llana-Rivera, 1982). Segun la Estadistica Minera, el precio medio en origen de los

165 La huelga de 38 dias que en 1915 secundaron los trabajadores de la Vasco-Leonesa, es un buen ejemplo de
este tipo de conflictos (Anes y Tascon, 1993).
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aglomerados leoneses pasé de 22 pesetas/tonelada en 1914 a 106 en 1918; y el del coque leonés,
de 24 a 104 pesetas/tonelada.

Figura 35
Produccion comercial de carbon de Hulleras de Sabero y la Vasco-Leonesa, 1913-1918
(toneladas)
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Fuente: Cortizo (1977), y Anes y Tascon (1993)

Figura 36
Precio de la briqueta vendida por la Vasco-Leonesa a la Compaiiia del Norte, 1913-1919
(pesetas/tonelada)
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Fuente: Anes y Tascon (1993)

Ahora bien, el incremento de los precios debe explicar algo mas que los mejores
resultados de las grandes compafiias mineras, puesto que no fueron ellas las responsables del
aumento de la produccion. Y es que la subida de los precios, al igual que en ocasiones similares,
acab¢ atrayendo al sector a innumerables empresarios, muchos de ellos auténticos «mineros de
fortuna», que se convirtieron, por mas que también algunas notables empresas iniciaran su
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actividad durante este periodo, en los auténticos artifices del incremento de la extraccidon de
carbon durante los afios de la Gran Guerra.

La tabla 20 recoge las compaifiias mineras mas destacadas creadas para operar en Ledn
entre 1914 y 1919 (se incluye el afio 1919 porque, durante el mismo, los efectos del conflicto
seguian presentes en buena medida). Las dos ubicadas en la cuenca de Sabero eran en realidad
la continuacion de negocios existentes: Minas de Olleros de Sabero fue fundada por Nueva
Montafia y Quijano tras adquirir las concesiones de Victor Ferndndez Bayon, y Hulleras Oeste
de Sabero y Veneros resulto de las transformaciones operadas en Hulleras Oeste de Sabero tras
su control por Benito del Valle.

TABLA 20
Principales sociedades carboneras creadas en Leon entre 1914 y 1919

Cuenca Ao  Capital (pesetas) Domicilio

Sociedad Hulleras de Pola de Gordon Cifiera-Matallana 1915 200.000 Madrid
Sociedad Hulleras del Esla Valderrueda 1915 1.000.000 Madrid y Bilbao
Hulleras Oeste de Sabero y Veneros  Sabero 1915 4.500.000 Bilbao

Minas de Olleros de Sabero Sabero 1915

Cia. Carbonifera La Magdalena La Magdalena 1916 290.000 Bilbao

Felit y San Pedro, S. A. Valderrueda 1917 100.000  Puente Almuhey
Antracitas de la Espina, S. A. Valderrueda 1918 300.000 Bilbao

Sociedad Hulleras de Valdesamario Valdesamario 1918

MSP Villablino 1918 30.000.000 Madrid

Soc. Construcciones y Explotaciones 1918 6.000.000 Bilbao

S. A. Catalana-Leonesa 1918 1.000.000 Barcelona
Antracitas de Brafiuelas El Bierzo 1918 1.000.000  Orense

Hulleras de Orzonaga Cifiera-Matallana 1918 1.000.000 Bilbao

Hulleras de Valdesamario, S. A. El Bierzo 1918 500.000 Bilbao

Minero Industrial Leonesa Cifiera-Matallana 1919 5.000.000 La Robla
Espafiola de Antracitas, S. A. 1919 3.000.000 Madrid
Hornaguera, S. A. 1919 1.000.000 Leodn

Hulleras de Valderrueda Valderrueda 1919 400.000 Bilbao
Antracitas de Albares-Torre 1919 100.000 Madrid

Hulleras Tedfilo 1919 60.000 Madrid

Fuente: Cortizo (1977), Fernandez Llana-Rivera (1984), Coll y Sudria (1987) y Sen (1993)

Revilla (1918, 45), como es habitual en ¢€l, describe a la perfeccion, refiriéndose a la
cuenca de Valderrueda, el espiritu meramente especulador que se generalizo durante esos afios:

Los inverosimiles precios del mercado han hecho surgir multitud de explotadores, que excepto dos o
tres, van a aprovechar la oportunidad, sacando todo el beneficio posible, teniéndoles sin cuidado el dia de
mafana, o creyendo que la explotacion normal de carbon consiste en abrir una galeria, producir un menudo
con mas del 25 por 100 de cenizas y transportarlo en carros a la estaciéon mas proxima.
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Ciertamente, la mas oriental de las cuencas carboneras leonesas continuaba destacando
por su lamentable situacion, incluso en el penoso contexto de la mineria de la época: no existian
instalaciones exteriores propiamente dichas, los productos se vendian sin lavar, eran
transportados en carros hasta el ferrocarril de La Robla, y los principales productores, Felitl y
San Pedro (minas Augusta y Mejores Amigos), y Benigno Arenas (mina Peral), apenas
obtenian, respectivamente, 19.500 y 24.700 toneladas anuales (Revilla, 1918, 17 y 18).

La bonanza de los precios unicamente animo las labores de extraccion de carbon. La
situacion de escasez y el hecho de que el mercado absorbiera la produccion sin reparar en la
calidad hicieron que los productores se despreocuparan de las labores de beneficio. En Le6n
habria que esperar hasta el afio 1919 para que, ante la presion que comenzaban a ejercer las
renacientes importaciones inglesas, se construyeran cinco nuevas fabricas de aglomerados, entre
las que cabe destacar, por su mayor relacion con la zona objeto de estudio, las dos ubicadas en
La Robla y la planta que la Sociedad Feli1 y San Pedro construyé en Puente Almuhey (foto 90).

Figura 37
Carbon transportado por el ferrocarril de La Robla, 1913-1918 (toneladas)
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Fuente: Fernandez Diaz-Sarabia (2003)

La figura 37 muestra uno de los efectos de esta euforia minera: la evolucion
espectacularmente ascendente del tonelaje de carbon transportado por el ferrocarril de La Robla
entre 1914 y 1918. En este aspecto, las compafiias ferroviarias se vieron también favorecidas
por la coyuntura generada por la Primera Guerra Mundial. Pero sus relaciones con las empresas
mineras no se desarrollaron placidamente. Las fricciones entre unas y otras se incrementaron
como consecuencia de la evolucion de los precios del carbon y la incapacidad de los
ferrocarriles de satisfacer toda la demanda de transporte.

La Vasco-Leonesa y la Compafia del Norte continuaban llegando a acuerdos sobre
precios y cantidades, pero reservandose la primera la opcion de vender un porcentaje
determinado de su produccion a otros clientes, dispuestos a pagar unos precios mas altos.

Mas se agudizaron los enfrentamientos entre Hulleras de Sabero y Ferrocarriles de La
Robla, precisamente en unos momentos en los que esta tltima comenzo a adquirir acciones de la
compafia minera. Tal acontecimiento acaecio por efecto de la primera ampliacion de capital de
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la empresa carbonera, efectuada en 1918 mediante la emision de 20.000 nuevas acciones de 500
pesetas de valor nominal cada una; sin que sea posible aseverar con total seguridad si la
operacion de compra de acciones se llevo a cabo (como parece mas probable) para especular,
aprovechando la favorable coyuntura por la que atravesaba la industria del carbon, o formaba
parte de una estrategia a largo plazo y de mayor alcance, encaminada a controlar las decisiones
de uno de sus principales proveedores. Lo unico cierto es que el capital de Hulleras de Sabero,
dividido en 30.000 acciones de 500 pesetas de valor nominal, pasé a ser de 15 millones de
pesetas.

El hecho de que buena parte de la expansion carbonera descansara sobre un endeble
entramado de precarias explotaciones que, carentes de los medios técnicos adecuados, no
tuvieron otra opcion que recurrir al empleo intensivo de mano de obra y a la utilizacion de
procedimientos rudimentarios, parecia preocupar a muy pocos durante esta fugaz edad de oro de
la mineria nacional del carbon.

En la provincia de Leon, la produccion obtenida en 1919 superd en un 194 por 100 a la
de 1914, pero el empleo aumentd un 265 por 100. Esto significaba un recorte del 20 por 100 en
unos ya de por si exiguos rendimientos del trabajo'®. Este descenso era la sefial mas evidente de
que la situacion no podria mantenerse —salvo monumental reforzamiento de la proteccion—
mas alla de la extraordinariamente favorable coyuntura generada por el conflicto bélico.

Tan favorable que, por un lado, animé al Estado a participar en los beneficios
generados, reimplantando el impuesto sobre el producto bruto (3 por 100) en 1918, y, por otro,
permitio el inicio de los trabajos de explotacion en la cuenca de Villablino y en la de Fabero,
pese a los inmensos problemas de transporte que seguian existiendo en ambas zonas. Unos
problemas que no se resolverian hasta 1919, cuando la recién creada Sociedad Minero
Siderargica de Ponferrada (MSP) construyo el ferrocarril de via estrecha que une Villablino y
Ponferrada.

Por supuesto, en este marco de faciles beneficios y euforia desatada, donde la
desorganizacion y la precariedad eran las notas mas destacadas de las empresas carboneras,
hubo también notables excepciones. Generalmente las protagonizaron las mayores empresas,
cuyo interés por mejorar las explotaciones contrastaba con la desidia de la mayoria. Es el caso,
por ejemplo, de la Vasco-Leonesa, que se dedicd a visitar varias minas extranjeras para, con los
conocimientos obtenidos, implantar en 1918 el método de plantas horizontales descendentes
(Gonzalez Pedraza, 2001).

Pero, con ser grave, el descenso de los rendimientos no era la tinica sombra que se
cernia sobre el futuro del sector carbonero. La electricidad venia experimentando, desde
principios de siglo, un vigoroso impulso con el avance que supuso disponer de la tecnologia que
hacia posible su transporte a larga distancia, lo que permitio, por un lado, basar la electrificacion
del pais en el potencial hidraulico, y, por otro, un fuerte abaratamiento de la energia eléctrica.
Asi, los precios reales de la electricidad siguieron, desde 1914, una senda descendente, todo lo
contrario de lo que sucedi6 con los precios de la hulla, tanto nacional como extranjera. En estas
circunstancias, la electrificacion fabril se acelerd. El ejemplo que apunta Maluquer (1987, 85) es
suficientemente significativo: «La industria textil lanera de Sabadell y Terrassa —lo que
equivale a decir casi todo el sector— pasd de utilizar exclusivamente la maquina de vapor en
1913 a un grado de electrificacion del 63 y del 50 por ciento respectivamente en 1916 y de mas
del 70 por ciento en ambas poblaciones en 1918».

1% porcentajes calculados a partir de los datos de la Estadistica Minera y Metaliirgica de Espaiia.
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Es cierto que la competencia de la electricidad solamente provocd una ralentizacion del
crecimiento del consumo de carbon mineral, no su disminucion, puesto que el incremento de su
utilizacion en sectores como la siderurgia y la navegacion a vapor compensé el descenso
experimentado en la industria manufacturera; pero este decisivo cambio tecnologico, junto con
los que estaban aun por llegar, seria el responsable de una draméatica reduccion de los usos
potenciales del combustible solido.

Ahora bien, para que las amenazas empezaran a repercutir en la marcha de las
compafias carboneras, habria que esperar a que la finalizacion del conflicto bélico pusiera fin a
la situacion de escasez sobre la que se habia basado su breve pero floreciente negocio. Hasta
entonces, el carbon se convirtio en el motor del desarrollo de las comarcas en cuyo subsuelo se
escondia el preciado combustible. Asi, en la segunda década del siglo XX, los municipios de las
cuencas carboneras, principales destinos de los flujos migratorios desencadenados por el auge
de la mineria, fueron los que experimentaron los incrementos porcentuales de poblacion mas
intensos en la provincia de Ledn (figura 46).

4.2. Crisis e intervencion (1919-1940)

Finalizada la guerra, las importaciones de carbon comenzaron a recuperarse. Asi, si en
1920 se habian adquirido en el exterior 369.000 toneladas, en 1921 se compraron 1.080.000, y
en 1927, 2.273.000 (Perpina, 1935). Los fletes, por su parte, evolucionaron claramente a la baja
como consecuencia del exceso de oferta causado por la contraccion de la demanda de transporte
maritimo y el aumento de la construccion de buques durante la contienda. Los efectos de ambos
hechos sobre los precios del carbon no tardaron en traducirse en caidas muy pronunciadas
(figura 38). Obsérvese, no obstante, la alta cotizacion de la antracita desde mediados de los afios
veinte, momento en el que se inicia su explotacion a gran escala en Fabero.

En la nueva coyuntura, los efectos de la competencia de la electricidad se dejaron sentir
en mayor medida que en la cada vez mas lejana etapa euforica. En un sector atomizado, cuya
productividad se habia desplomado durante los afios anteriores, en el que habia primado casi
exclusivamente la rentabilidad a corto plazo y se habian desatendido aspectos tan basicos como
la preparacion de nuevas labores, los efectos fueron fulminantes. Maxime cuando en 1920 los
empresarios mineros tuvieron que afrontar una nueva subida de los costes de personal, al
reducirse la jornada de interior una hora en enero (se establecié en 7 horas) y elevarse los
salarios, a lo largo del afio, un 26 por 100 (Vazquez Garcia, 1985).

Es muy dificil precisar cuantas de las pequefas explotaciones que habian surgido en la
provincia de Ledn en la etapa anterior cerraron sus puertas; pero es de suponer que lo haria la
mayoria de ellas. Al centrar la atencion en las explotaciones mineras que adoptaron la forma
juridica de sociedades anénimas, se comprueba que entre 1920 y 1930 cesaron en su actividad
diez, y una, MSP, redujo su capital a la mitad. En total el capital minero de la provincia
disminuy¢6 en 31,8 millones de pesetas (tabla 21). Por el contrario, se crearon siete sociedades, y
una, Hulleras de Sabero, aumenté su capital (tabla 22). Pero el nuevo capital (21.550.000
pesetas) soOlo representaba un 68 por 100 del que habia desaparecido. Con todas sus
limitaciones, este hecho se puede considerar un indicador de la desinversion que experimenté el
sector minero leonés en los afos que siguieron a la Primera Guerra Mundial.
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Figura 38
Precios medios en origen del carbon leonés y sus derivados
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Fuente: Estadistica Minera y Metalurgica de Esparia
TABLA 21

Principales sociedades carboneras que operaban en Leon y que cesaron en su actividad o
redujeron su capital entre 1920y 1930

Creacion Cese Capital (pesetas)

Hulleras de Guardo y Valderrueda 1901 1920 4.000.000
Hulleras de Orzonaga 1918 1921 1.000.000
Hulleras Tedfilo 1919 1923 60.000
Sociedad Hulleras de Pola de Gordén 1915 1924 550.000
S. A. Catalana-Leonesa 1918 1924 1.000.000
Hornaguera, S. A. 1919 1924 1.000.000
Hulleras de Valderrueda 1919 1924 400.000
Cia. Carbonifera La Magdalena 1916 1925 290.000
MSP (reduccion de capital) 1918 1927 15.000.000
Carbonifera del Sil, S. A. 1921 1927 2.500.000
Soc. Construcciones y Explotaciones 1918 1929 6.000.000
Total 31.800.000

Fuente: Coll y Sudria (1987)

Algunas compaifiias de tamafio medio, aunque no llegaron a cerrar sus instalaciones,
pasaron por momentos muy dificiles. Minas de Olleros de Sabero, que al finalizar la Guerra
habia comenzado a explotar un pozo vertical, se hallaba en una situacion tan delicada que, al
terminar la década de los afios veinte, su propietario, Nueva Montafia y Quijano, s6lo aspiraba a
desprenderse de ella. Algo que finalmente conseguiria en 1933, cuando Hulleras de Sabero
compro, por 275.000 pesetas, sus fincas, instalaciones y minas (Fernandez Llana-Rivera, 1984).
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TABLA 22
Principales sociedades carboneras que operaron en Leon y que fueron creadas o ampliaron su

capital entre 1920y 1930

Aifio Capital (pesetas) Domicilio

Soc. Comercial Asturiana 1920 3.000.000 Oviedo
Basauri, S. A. 1920 2.000.000 Bilbao
Hulleras de Sabero (ampliacion de capital) 1921 10.000.000 Bilbao
Carbonifera del Sil, S. A. 1921 2.500.000 Bilbao
North Spanish Antracite Coalfield 1925 3.750.000 Inglaterra
Antracitas Jersiana 1926 100.000 Caboalles
Anglo Espaiiola de Des. Ind. y Com. 1926 100.000 Busdongo
Antracitas La Espina 1926 100.000 Leon
Total 21.550.000

Fuente: Coll y Sudria (1987)

No obstante, varios factores confluyeron para que la evolucion de la industria nacional
del carbon, y especialmente la de sus mas relevantes compaiiias, fuese mas placida desde
mediados de los afios veinte: el desarrollo industrial del pais y el consiguiente mayor consumo
de carbon, la larga huelga que afectd a las minas inglesas de mayo a noviembre de 1926, la
mejora que experimentd la competitividad de las hullas espafiolas como consecuencia de la
depreciacion de la peseta respecto a la libra esterlina, y la politica carbonera. Una politica que
empezd a gestarse en nuestro pais en 1921, y que resultaria, a la larga, un factor crucial en el
devenir de la mineria espafola, no tanto por la novedad de sus mecanismos, la proteccion y la
intervencidon, como por la creciente intensidad con que se iban a aplicar. La industria carbonera
se convertiria, asi, en un ejemplo paradigmatico de lo que se ha dado en llamar la via
nacionalista del capitalismo espafiol, y, por ello, en un sector incapaz de sobrevivir al margen
del artificioso entramado de medidas que tutelarian su ineficiencia durante mas de setenta afios.
Si tan relevante resultdé la mencionada politica, obligado es el andlisis de sus aspectos mas
destacados.

La caida de los precios y la imposibilidad de competir con el carbon inglés se intentaron
contrarrestar con un sustancial recorte de los salarios y con una nueva subida arancelaria, que,
como las anteriores, privo a las empresas industriales espafiolas de la posibilidad de contar con
energia a precios razonables y mermé su capacidad para competir. Se trataba de dos
mecanismos protectores que habia que manejar con cautela, ya que s6lo constituian soluciones
provisionales a las que no se podia acudir sistematicamente por el malestar que provocaban
entre los trabajadores y las industrias consumidoras de carbon.

Las dos medidas se adoptaron en 1921. En marzo de ese afio, el jornal minero se redujo
un 25 por 100, fijandose en 9,90 pesetas. Cuatro meses mas tarde, la tarifa que gravaba la
importacion de carbones quedo establecida en 7,50 pesetas oro/tonelada, es decir, un 114 por
100 por encima de la vigente hasta 1915'”. Coll (Coll y Sudria, 1987) opina que esta elevacion
era mas aparente que real, ya que «venia a suponer otra vez en torno al 10 por 100 del valor en
puerto espafiol de los carbones importados». Sin embargo, parece evidente el retroceso de la

167 Desde octubre de 1922, las primeras 750.000 toneladas procedentes de Inglaterra se beneficiaron de unos
derechos mas reducidos, que ascendian a 4 pesetas/tonelada.
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industria nacional. En primer lugar porque, si nos remontamos a 1890, la proteccidon arancelaria
era efectivamente de un 10 por 100, pero no sobre el valor en puerto espaifiol, sino sobre el valor
en origen del carbon inglés. Y, en segundo lugar, porque la coyuntura favorable que la Primera
Guerra Mundial habia supuesto para la economia espafiola no sirvi6 para que la industria
extractiva recortara diferencias con sus competidores externos, sino para que estas diferencias,
al menos en términos absolutos, se fueran haciendo insalvables. Resultaba patente la falacia de
los argumentos que intentaban justificar la proteccion a la mineria nacional del carbon
basandose en argumentos como los que subyacen en la teoria de las industrias infantiles de List.
Habian transcurrido més de ochenta afnos desde la aparicion de las primeras grandes empresas,
pero ese tiempo no habia sido suficiente ni para generar las economias de escala ni para
introducir las mejoras organizativas y técnicas necesarias para competir con éxito en el mercado
internacional.

Y la mejor prueba de ello fue que las nuevas y mas altas barreras arancelarias resultaron
insuficientes. En efecto, pese a la nueva rebaja del 5 por 100 que sufrieron los salarios en agosto
de 1922, las importaciones seguian aumentando y la situaciéon de las empresas espafiolas
continuaba deteriorandose. Como quiera que, por sus efectos negativos, no resultaba
aconsejable elevar mas los aranceles o reducir mas los salarios, era preciso acudir a otros
mecanismos, algunos de los cuales también se habian puesto en marcha en 1921. Las
estadisticas oficiales apuntaban algunas ideas al respecto.

En la Estadistica Minera y Metalurgica de Esparia se insistia en la carestia y deficiente
calidad de los transportes. En la correspondiente a 1921 quedaba plasmada la posicion
competitiva del carbon de Hulleras de Sabero: el precio en origen era el mismo en la cuenca de
Sabero que en las cuencas inglesas, 32 pesetas/tonelada, pero el transporte del mineral hasta
Bilbao resultaba mucho mas caro desde Sabero (25 pesetas/tonelada) que desde Inglaterra, por
lo que la tonelada de hulla inglesa llegaba a Bilbao a 48 pesetas, frente a las 57 de la extraida
por el productor leonés. Aunque estos datos difieren notablemente de los utilizados por Coll y
Sudria —que asignan un precio CIF en Bilbao de 69 pesetas/tonelada al carbén britanico en
1921, y de 55 en 1922—, si parece claro que el coste del transporte hasta Bilbao era casi el
doble desde La Robla que desde los puertos ingleses, pues, segiin estos autores (1987, 464), el
flete del carbon desde los puertos de Cardiff o Newport a Bilbao oscilé entre las 12 y las 17
pesetas/tonelada entre 1928 y 1935.

Datos como los anteriores fueron los detonantes de que, el mismo afio 1921, la
Administracion comenzara a poner en practica una politica de subvenciones al transporte del
carbon nacional. Fueron los primeros pasos de una politica de intervencion que se mantendria
con pocos cambios hasta el estallido de la Guerra Civil (Coll y Sudria, 1987), sin que la llegada
de la Dictadura, primero, y el drastico viraje que supuso el transito a la Republica, después,
sirvieran, en lo que a la politica carbonera se refiere, mas que para acrecentar la intensidad de la
intervencion.

Con el objetivo de paliar la grave crisis de la industria, la intervencion se completd con
medidas como el mas efectivo cumplimiento de la obligatoriedad de consumir carbon
autdctono, el establecimiento de precios tasa para el carbon y las subvenciones a la produccion.
Estas, iniciadas en 1921 en beneficio del mineral asturiano que se dirigia hacia el litoral
—donde la competencia de la hulla inglesa era mas intensa—, terminaron generalizandose a
toda la produccion nacional. Pero mas decisiva resulto la fijacion oficial de los precios de venta
en determinadas zonas —como, por ejemplo, las cuencas leonesas—, pues supuso, en definitiva,
la ruptura total del mercado. La politica de apoyo al sector incluyd también la supresion
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definitiva del impuesto sobre el producto bruto en 1922 —sdlo quedd en pie el canon de
superficie, que se mantendria en el nivel fijado en 1900 de 4 pesetas/hectarea hasta la Guerra
Civil—. Ya entonces estas actuaciones se justificaban con argumentos similares a los actuales:
autoabastecimiento de un producto basico y mantenimiento del empleo. No obstante, como
apuntan Coll y Sudria (1987, 555), «junto a estos argumentos pesaron de forma decisiva tanto la
considerable influencia de que disfrutaban las grandes empresas carboneras como la fuerza de
que hacia gala el principal sindicato minero».

Sentadas estas bases, qued6é consagrada la dependencia de la mineria del carbon
respecto a la politica disefiada para protegerla. En adelante, cada problema se intentaria
solucionar apelando a dicha politica. Y muy pronto habria ocasiéon de comprobarlo, pues el
mercado mundial de la hulla, en constante transformacion, constituia un foco de continuas
dificultades para nuestra industria carbonera. Asi sucedié en 1927, con el cada vez mayor
interés mostrado por Estados Unidos de colocar su carbon en el mercado internacional. El
Estatuto Hullero fue la respuesta al incremento de las importaciones, la reduccion de la
produccion nacional y el deterioro de las cuentas de resultados de las compatiias espafiolas. Una
respuesta que se plasmo en subvenciones a las empresas, exenciones fiscales, tarifas ferroviarias
mas bajas, primas a la exportacion, limitaciones al consumo de carbon extranjero, obligacion de
consumir carbdn nacional, precios administrativos, retorno a la jornada de interior de ocho
horas, etc. De especial relevancia, por afectar al principal consumidor de hulla, fue la obligacion
impuesta a las compaifiias ferroviarias de que el mineral nacional representara, al menos, el 85
por 100 de su consumo'®. En suma, con el Estatuto Hullero la intervencion estatal en la mineria
del carbon llegd a una cuota nunca antes alcanzada.

4.3. La industria carbonera leonesa en los afios veinte y treinta

El cumulo de medidas expuestas propicio que la evolucion de las compafiias leonesas
mas destacadas experimentara, a partir de mediados de los afios veinte, una notable mejora
(figura 39). Sus resultados, tras unos ejercicios no muy brillantes, se recuperaron aunque sin
volver a los niveles alcanzados durante la Gran Guerra. Si, entre 1922 y 1925, Hulleras de
Sabero obtuvo un beneficio medio anual de 170.500 pesetas; la Vasco-Leonesa, de 475.750; y
MSP incurri6 en una pérdida media de 2.595.000 pesetas (recuérdese que se trata de los primeros
aflos de actividad de esta sociedad); entre 1926 y 1930, los beneficios medios anuales
ascendieron a 419.400, 850.400 y 593.000 pesetas, respectivamente.

Un sustancial avance que, por supuesto, no significaba que la situacion de las tres
empresas mineras fuese similar. Por de pronto, su capital era muy diferente: Hulleras de Sabero
contaba, desde 1921, con un capital de 25 millones de pesetas; el de la Vasco-Leonesa, en
cambio, ascendia solo a 6 millones; y el de MSP, tras la reduccion de 1927, a 15 millones de
pesetas. Por tanto, entre 1926 y 1930, la rentabilidad media anual de Hulleras de Sabero (2 por
100 sobre el capital social, frente al 14,2 por 100 de la Vasco-Leonesa o el 4 por 100 de MSP)
acabd siendo, en términos comparativos, muy baja, pese a que desde 1922 los hornos de coque
de Vegamediana fueron los tnicos de la provincia de Ledn que mantuvieron un ritmo de

169

produccién constante . La menor rentabilidad del productor saberense tuvo mucho que ver con

168 Real Decreto de 18 de abril de 1928.

169 Las seis fabricas de coque existentes en Ledn en 1920 quedaron reducidas a tres en 1921, y a sélo una en 1922
(Sen, 1993).
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las especiales caracteristicas de la cuenca en que operaba. Unas caracteristicas que complicaron
desde muy pronto las labores de extraccion de carbon, y determinarian, en gran medida, su
futuro.

Figura 39
Beneficios de Hulleras de Sabero (HSA), la Vasco-Leonesa (HVL) y MSP, 1920-1935 (miles de
pesetas)
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Fuente: Cortizo (1977), Coll y Sudria (1987), Anes y Tascon (1993) y Vega (2003)
TABLA 23
Principales sociedades carboneras que operaban en Ledn y cesaron en su actividad entre 1931
y 1936
Creacion Cese Capital (pesetas)
Espafiola de Antracitas, S. A. 1919 1931 3.000.000
Antracitas de Albares-Torre 1919 1933 100.000
Antracitas Jersiana 1926 1935 100.000
Total 3.200.000
Fuente: Coll y Sudria, 1987
TABLA 24

Principales sociedades carboneras creadas para operar en Leon entre 1931y 1936
Afo Domicilio Capital (pesetas)

Antracitas de Leon, S. A. 1932  Madrid 2.500.000
Antracitas de Besande, S. A. 1932 Madrid 250.000
Antracitas Santa Cruz 1934 Madrid 150.000
Antracitas de Vado, S. A. 1934  Bilbao 100.000
Total 3.000.000

Fuente: Coll y Sudria, 1987
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Las diferencias se extendian también a la propia estructura del negocio. En este aspecto,
MSP gozaba de la evidente ventaja de una mayor diversificacion, al unir a la extraccion de
carbon la explotacion de la linea férrea entre Ponferrada y Villablino, y, desde principios de los
afios treinta, la de sus dos centrales térmicas ubicadas en estas dos localidades.

Todas estas diferencias permitian augurar que la evolucion de las tres compaiiias
seguiria sendas divergentes. Especialmente cuando la crisis econémica internacional iniciada en
1929, la progresiva aparicion de nuevos paises productores, la proliferacion de huelgas durante
la Segunda Republica y la nueva reduccion de la jornada de interior a siete horas en agosto de
1931, presionaron a la baja los beneficios empresariales.

Bien es verdad que la nueva crisis carbonera no fue tan grave como la que se habia
desencadenado diez afios antes. Asi, de las sociedades mineras que operaban en la provincia,
unicamente tres cerraron sus puertas, mientras que cuatro iniciaron su actividad entre 1931 y
1936 (tablas 23 y 24). Todas ellas trabajaban en el sector de la antracita, y una, Antracitas de
Besande, desempefiaria un notable papel en la cuenca de Valderrueda.

4.3.1. El pozo Ibarra acentia el problema de los excedentes en Cifiera-Matallana

Entre 1931 y 1935, los beneficios medios anuales de Hulleras de Sabero, MSP y la
Vasco-Leonesa ascendieron a 328.800, 448.200 y 247.800 pesetas, respectivamente. Lo cual
supuso una minoracion del 22, 24 y 71 por 100 respecto al quinquenio anterior.

Si nos atenemos a la evolucion de los resultados ahora fue la Vasco-Leonesa la peor
parada. El empeoramiento que, a partir de 1930, experiment6 la compaiiia de Cifiera-Matallana
—incurriendo, desde 1933, en pérdidas crecientes, todo lo contrario de lo que le acontecio a
MSP o Hulleras de Sabero— pone de manifiesto que algo no iba bien en la Vasco-Leonesa, pese
a sus notables beneficios anteriores, y pese a que, en noviembre de 1930, fue inaugurado el pozo
Ibarra'™ (foto 24). Un pozo vertical de 150 metros de profundidad y tres plantas que se habia
empezado a proyectar en 1927 para afrontar el progresivo agotamiento de los niveles de
montafia del grupo Cifiera y explotar en todos sus pisos las capas Cero y Emilia (HVL, 1996).

Sin embargo, si exceptuamos los afios inmediatamente siguientes a la puesta en marcha
del pozo Ibarra, tanto la fabricacion de aglomerados como la produccion comercial de carbon se
mantuvieron estancadas a lo largo del periodo comprendido entre 1920 y 1940, de manera que,
en este ultimo afio, fueron incluso inferiores a las obtenidas dos décadas antes (figuras 40 y 41).

La elevada conflictividad laboral registrada en Cifiera-Matallana influy6 en la dificil
situacion de la Vasco-Leonesa. Segin Gonzalez Pedraza (2001, 48), «la conflictividad se
convierte, desde este momento [1914], en algo recurrente hasta el momento de la Guerra Civil,
siempre centrada en las exigencias de aumentos de salarios, de gratificaciones y readmision de
despedidos». En 1921, la huelga desencadenada con motivo de la pretension de la empresa de
rebajar los jornales se prolongd durante 95 dias. En 1923, la duracion del conflicto fue de 43
dias. A lo largo de ese afio, la creacion de un economato en Santa Lucia se convirtié en una de
las peticiones de los obreros, al considerar que los comercios existentes fijaban precios
abusivos. Siguieron otros enfrentamientos menores hasta la huelga general de mineros
carboneros iniciada el 22 de agosto de 1933 y finalizada el 30 de septiembre de ese mismo afo.

170 Hornaguera, nimero 355, noviembre de 1996.
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Figura 40
Vasco-Leonesa: produccion comercial y ventas de carbon, 1920-1940 (toneladas)
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Figura 41
Vasco-Leonesa: fabricacion y ventas de aglomerados, 1920-1940 (toneladas)
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Pero todo parece indicar que el verdadero problema no fue de oferta sino de demanda. Y
que éste alcanzo tal gravedad que ni la central eléctrica que la compafiia habia puesto en marcha
en Santa Lucia en 1923 para colocar una parte de la produccion y autoabastecerse de
electricidad, ni su posterior ampliacion en 1929 (con objeto de suministrar energia a diversos
productores y consumidores), bastaron para resolverlo. Especialmente entre 1931 y el final de la
Guerra Civil, la Vasco-Leonesa fue incapaz de dar salida a todo el carbon extraido (figura 40).
Las existencias se acumulaban en sus dependencias, hasta el punto de que en 1933 su
presidente, Francisco de Ibarra, «considera necesario parar las explotaciones y durante este
tiempo de inaccién en las minas, ir descongestionando los depdsitos (hoy completamente
abarrotados con més de 41.000 toneladas) y al mismo tiempo proveernos del metélico necesario
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para poder en su dia volver a la normalidad» (Anes y Tascon, 1993, 75 y 76). Finalmente se
optd por trabajar solo cuatro dias a la semana, descartando el cierre. ;Cuales eran las causas de
las dificultades comerciales de la compaifiia minera?

Figura 42
Rentabilidad financiera de la Vasco-Leonesa, 1929-1935 (porcentaje que representa el
resultado sobre los recursos propios)
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Fuente: Anes y Tascon, 1993

En primer lugar —y como, para no incurrir en repeticiones, veremos al analizar la
situacion de Hulleras de Sabero—, a la Vasco-Leonesa le resultaba muy dificil competir en la
relevante plaza de Bilbao con el carboén procedente de Inglaterra y Asturias. Por el contrario,
debido a su mayor proximidad a los mercados del centro de la peninsula, los carbones de Cifiera
y Santa Lucia llegaban a ellos a precios mas bajos que las hullas asturianas y, por supuesto,
inglesas. Asi, a mediados de los afios treinta, el precio de la tonelada de carbon britdnico
ascendia a 118 pesetas en Madrid y a 89 en Valladolid (Coll y Sudria, 1987), mientras que la
cotizacion del carbon de la Vasco-Leonesa se situaba en 93 y 61 pesetas, respectivamente. Sin
embargo, en la capital de Espafia la compafia leonesa se encontraba con la insalvable
competencia de los carbones de Puertollano (62 pesetas/tonelada), por lo que la ventaja en
precio de sus carbones se extendia s6lo a una parte del territorio que hoy constituye la
Comunidad de Castilla y Leén, concretamente a las provincias de Avila, Burgos, Ledn,
Palencia, Segovia, Soria y Valladolid. Mientras que los carbones de MSP llegaban a Zamora y
Salamanca a precios inferiores (Coll y Sudria, 1987).

Logicamente, las dificultades comerciales terminaron por afectar negativamente a la
propia capacidad productiva de la compafia. Asi, la sustitucion del lavadero, considerada
imprescindible y urgente a mediados de 1933 dado su ruinoso estado, no se acometio hasta dos
aflos mas tarde. La falta de liquidez obligd a acordar con la compaiiia constructora, Valle y
Diez, el pago de las certificaciones de obra en carbon. Un acuerdo mucho mas trascendental de
lo que, en un principio, podria parecer, pues, como veremos en el capitulo siguiente, primero
daria lugar a la cesion de toda la produccion a la empresa constructora, y finalmente
desembocaria en el control de la Vasco-Leonesa por la familia Del Valle.
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4.3.2. Dificultades técnicas y cambios en el control de la cuenca de Sabero

A finales de los afios veinte, el carbon extraido por Hulleras de Sabero procedia
basicamente de los pozos Herrera y Sucesiva (la capa Sucesiva también se exploté durante un
tiempo mediante una galeria en las Quemadas que se abandon6 en 1925), aunque también se
aprovechaban algunos macizos aislados en el paquete Sur. Ya entonces empezaban a ser
evidentes tanto las deficiencias que presentaba el disefio de las minas como los inconvenientes
inherentes al sistema de laboreo empleado hasta entonces.

En el pozo Herrera, donde no se encontraba en marcha ninglin trabajo de preparacion, se
estaban explotando los tres pisos trazados (el primero a 30 metros de profundidad, el segundo a
90 y el tercero a 150). El principal problema, ademas de las filtraciones de agua de lluvia que
amenazaban con inundar el pozo, lo constituia su propio emplazamiento, muy poco adecuado
para la preparacion y el laboreo del paquete Central. Esto se debia a que se hallaba ubicado en
su extremo oriental y a que, entre la parte principal del paquete y el pozo, se interponia una falla
de 500 metros, cuya travesia significaba emprender costosisimos trabajos de
acondicionamiento. Por supuesto, mas problematico resultaba explotar desde el pozo Herrera el
paquete Sur (que estaba mas lejos) o el paquete Norte (del que lo separaba una gran franja
estéril).

Algo similar ocurria con el pozo inclinado Sucesiva, una vez que la explotacion de sus
tres pisos de 30 metros cada uno, tras avanzar 1,5 kilometros, habia alcanzado la falla de 500
metros. Asi pues, los dos centros principales de extraccion se topaban a finales de los afios
veinte con un obstaculo de envergadura en la forma de una franja de terreno estéril de medio
kilémetro de ancho. Empezaba a calar la idea de que, para conseguir una mina eficiente, seria
necesario perforar un nuevo pozo vertical situado al otro lado de la falla, cerca de Sotillos.

A los graves problemas que presentaba la estructura de los centros productivos se
afiadian los derivados del sistema de labores. Este continuaba siendo el inicial, es decir, seguia
realizindose mediante subcontratas. A los contratistas se les pagaba determinado importe por
tonelada extraida y se les daba total autonomia en la forma de trabajar el yacimiento, lo que
provocaba el indeseable resultado de su ineficiente y desordenado laboreo.

Los dos factores citados incidieron en la produccion, que a finales de los afios veinte
apenas rondaba las 100.000 toneladas vendibles segun reza en dos documentos. Uno es el
denominado Informe Tombelaine, elaborado en 1927 a peticion de la compaiia MZA, entonces
interesada en la compra de minas que le garantizasen el abastecimiento de carbon'”'. El otro es
un informe realizado en abril de 1926 para Ferrocarriles de La Robla'”
resultaba inferior a la obtenida entre 1913 y 1916 (120.000 toneladas), aunque era mas alta que
la correspondiente a 1917 y 1918 (80.000 toneladas).

Hulleras de Sabero se enfrentaba, en suma, a graves escollos que afectaban

. La citada produccién

negativamente a su capacidad productiva. Pero ;qué sucedia con la comercializacion de sus
carbones? En principio podria parecer que sus problemas de demanda tuvieron que ser incluso
mas graves que los padecidos por la Vasco-Leonesa. No en balde la situaciéon de Hulleras de
Sabero se revelaba aiin mas complicada debido a su ubicacidén en un punto intermedio de una

17 'El documento se conserva en el Archivo Historico Ferroviario (signatura S-0237-112). Una version del mismo
puede consultarse en http://valledesabero. iespana.es/mza.htm. La compaiiia ferroviaria MZA era propietaria de las
minas de La Reunién, cuyos costes de extraccion, muy elevados, se veian compensados por su emplazamiento junto a
las lineas de la empresa. Un ejemplo mas de la enorme trascendencia que los costes de transporte tenian en la
industria del carbon.

172 He obtenido una version de este informe en http:/valledesabero. iespana.es/robla1926.htm.
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linea férrea de ancho métrico, que unicamente permitia el transporte directo de sus productos a
una plaza relevante (Bilbao), mientras que el enlace con cualquier otro centro importante de
consumo requeria el trasvase de la carga a un ferrocarril de ancho diferente, y recorrer una
distancia mayor que la que debian salvar sus competidores colocados mas cerca de los puntos de
enlace de la linea de via estrecha con otros ferrocarriles.

Del citado Informe Tombelaine y los documentos que lo acompaian, se deduce que
transportar una tonelada de carbon desde Cistierna hasta La Robla y colocarla sobre vagon de la
compafia del Norte le costaba a Hulleras de Sabero 8,63 pesetas (6,88 pesetas del transporte y
1,75 del trasbordo). Este importe representaba el 35 por 100 del coste en origen de una tonelada
de menudos (25 pesetas), el 14 por 100 de su coste en Valladolid y el 12 por 100 de su coste en
Madrid. De ahi que la compaifiia de Sabero tuviera muy dificil competir en los mercados a los
que daba acceso la linea del Norte, puesto que la Vasco-Leonesa, por ejemplo, no tenia que
incurrir en ese gasto para situar en ellos su carbon.

Logicamente, los principales clientes de Hulleras de Sabero se encontraban en el otro
extremo del ferrocarril de La Robla, en Bilbao, donde la competencia era muy intensa tanto con
el carbon britdnico como con el asturiano. A mediados de los afios treinta, ambos llegaban a
Bilbao a un precio similar que estaba en torno a las 56 pesetas/tonelada (Coll y Sudria, 1987). El
precio en origen de la hulla de calidad media de las dos compafiias leonesas rondaba las 36
pesetas/tonelada'”, pero el transporte por el ferrocarril de La Robla hasta la capital vizcaina
suponia incrementar el precio del mineral de Cifiera-Matallana en 35 pesetas/tonelada, y el de

17 por lo que sus precios en Bilbao, 71 y 66 pesetas/tonelada,

Sabero en 30 pesetas/tonelada
resultaban ser un 27 y un 18 por 100 méas elevados que los ingleses y asturianos.

El panorama no parecia, pues, muy halagiienio para Hulleras de Sabero. Y sin embargo,
un crucial acontecimiento que tuvo lugar en 1928 permite sostener la hipotesis de que las
dificultades comerciales de esta compafia no resultaron tan graves como las de la Vasco-
Leonesa. Ese afio, la oferta publica de adquisicion de acciones realizada por Ferrocarriles de La
Robla a los accionistas de Hulleras de Sabero termind con practicamente todos los titulos de la
empresa minera en poder de la compaiiia ferroviaria'”, que se asegurd, de esta forma, el
suministro de combustible y el trafico de carbon de su destacado cliente, poniendo punto final a
sus frecuentes enfrentamientos'’”®. No es posible aseverar que esta operacion se viera influida
por el interés de MZA en las minas de Sabero, pero la cercania de la fechas (el Informe
Tombelaine es de 1927) parece mucho mas que una casualidad.

Esta trascendental operacidon tuvo lugar pocos meses después de que practicamente la
totalidad del capital social de Ferrocarriles de La Robla cambiase de manos, yendo a parar
buena parte de ¢l (un 40 por 100) al Banco de Bilbao y al Banco de Vizcaya, con lo que
Hulleras de Sabero paso, de hecho, a formar parte del grupo de empresas controlado por los dos
grandes bancos. Es muy posible que existiera también una relacion entre ambos
acontecimientos, maxime cuando las dificiles relaciones entre la empresa minera y la ferroviaria
se remontaban, como hemos tenido ocasion de comprobar, hasta sus propios origenes.

173 Este es el precio medio de la hulla leonesa en origen en el periodo 1931-1934 segun la Estadistica Minera.

174 Estos precios resultan de aplicar la tarifa del ferrocarril 0,125 pesetas por tonelada y kildmetro a la distancia
entre Bilbao y las dos localidades leonesas (La Robla y Sabero).

175 L a oferta piiblica de adquisicion de acciones fue aceptada por 29.763 acciones de las 30.000 que formaban el
capital de Hulleras de Sabero (Fernandez Diaz-Sarabia, 2003). El comprador pagd por ellas 5.736.000 pesetas, segin
la documentacion que se conserva en el Archivo Histdrico del Banco Bilbao Vizcaya.

176 De los dieciséis miembros del consejo de administracion de la compaiiia ferroviaria, diez fueron nombrados
por los dos bancos, y cuatro fueron designados en virtud del acuerdo firmado con Hulleras de Sabero (Fernandez
Diaz-Sarabia, 2003, 61).
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Si para Hulleras de Sabero la nueva composicion de su accionariado significo el inicio
de un periodo marcado por una situacion de dependencia que, aunque no siempre respecto a las
mismas entidades, se prolongaria hasta la actualidad, para la cuenca minera supuso que los
centros donde radicaba el poder de decision sobre los procesos en los que se apoyaba su
estructura social y econdmica se encontraran cada vez mas lejos de los auténticos intereses del
territorio. Pero, de momento, la demanda de carbon de las empresas del influyente
conglomerado financiero facilité la comercializacién de la produccién de Hulleras de Sabero,
que se consolidé como el segundo productor leonés, por detras de MSP.

A ello contribuy6 también de forma decisiva la profunda reorganizaciéon que llevaron a
cabo sus nuevos propietarios. Una reestructuracion que, entre 1928 y 1935, bajo la direccion de
José Leon lzaguirre Porset, supuso la modernizacion de las explotaciones, el fin del
problematico sistema de subcontratas, la expansion de la produccioén de carbon (tabla 26) y de
aglomerados'”’, y la realizacion de una sobresaliente obra social, especialmente en el campo de
la construccion de viviendas.

4.3.3. Una industria concentrada, dependiente del ferrocarril y liderada por MSP

Durante toda la etapa que estamos examinando, los ferrocarriles continuaron siendo los
unicos mercados francos para las dos grandes compaiiias que operaban al este del Bernesga. Es
mas, en este modo de transporte, con s6lo un 3 por 100 de las locomotoras eléctricas en 1930,
residia la base del negocio carbonero nacional, como claramente lo demuestra el hecho de que
en 1932 los ferrocarriles espanoles demandaran dos millones de toneladas de las seis a las que
ascendio el consumo nacional de carbon (Anes, 1978). Ahora bien, el proceso de electrificacion,
aunque lento, significaba a la larga una gran amenaza para la industria carbonera, tanto mas
grave cuanto mayor fuera la dependencia de cada compaiiia respecto al mercado ferroviario.

En este escenario se forjo el protagonismo de MSP. Su produccion de carbon se
multiplicé por mas de cinco entre 1920 y 1940 (figura 43), mientras que la fabricacion de
aglomerados alcanzo, en 1939, las 119.000 toneladas, el triple que en 1922 y mas del doble que
la lograda por la Vasco-Leonesa. El productor lacianiego se convertia, de este modo, en la
principal empresa carbonera leonesa. La politica netamente expansiva de los primeros afios de
actividad de MSP, basada en la compra de minas, era sélo la razdn aparente de su espectacular
evolucion. La fortaleza de sus ventas de carbones —apoyada en la demanda ferroviaria y, sobre
toso, en el dinamismo de su mercado natural, Ponferrada, y en general el Bierzo— constituia el

verdadero motor del avance imparable de Msp' "™,

7Bl 1 de marzo de 1929, Hulleras de Sabero alquilé una fabrica de aglomerados propiedad de Industria y
Ferrocarriles (sociedad creada por Ferrocarriles de La Robla), ubicada en la margen izquierda del rio Cadagua, en el
barrio de Luchana (Baracaldo). El canon de arrendamiento se fijo en 50 céntimos por tonelada fabricada, con un
minimo de 2.000 pesetas por trimestre. Ante las perspectivas del mercado de aglomerados, Hulleras de Sabero
abandond este centro productivo en abril de 1933 (Archivo Historico del Banco Bilbao Vizcaya).

178 Vega (2003, 80) sefiala que la entrada en funcionamiento en 1925 de la fabrica de Cementos Cosmos, S. A. en
Toral de los Vados facilit6 la salida de la produccion de menudos de MSP.
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Figura 43

Produccion comercial de la Vasco-Leonesa y MSP, 1920-1940 (toneladas)

600.000
500.000 A
400.000 -
300.000 A
200.000 A
100.000 A
Vasco-Leonesa
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
©C O O VD O O O O O 00 o0 0 o © 0 o o o0 o o
N N N N N N N N N N W w w w w w w w w w N
o = N WO A OO0 O N 0 © O =~ N WO & 00 O N 0 © O
Fuente: Anes y Tascon (1993) y Vega (2003)
Figura 44

Estructura de la produccion comercial en la mineria leonesa del carbon en 1934
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Fuente: Estadistica Minera y Metalurgica de Espariia, Direccion General de Minas y Combustibles (1936), Anes y
Tascon (1993), y Vega (2003)

El elevado grado de concentracion de la industria carbonera leonesa queda de
manifiesto al comprobar que en los afios treinta sus tres principales compaiiias generaban mas
de la mitad de la produccion comercial de la provincia, y sélo una de ellas, MSP, mas de la
cuarta parte (figura 44). La Guia de los carbones de Leon y Palencia, publicada por la Direccion
General de Minas y Combustibles en 1936, ofrece una imagen detallada del estado en el que se
encontraba, en visperas de la Guerra Civil, la mineria en las cuencas leonesas'”. La mayor
produccién correspondia a Villablino con 282.000 toneladas, aportadas basicamente por MSP

17 Todos los datos utilizados a continuacion proceden de la fuente mencionada (Direccién General de Minas y

Combustibles, 1936).
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(221.000)"*, a la que acompafiaban dos empresas mas: Hijo de Teéfilo Alvarez (35.800) e Hijo
de Baldomero Garcia Sierra (25.100). El Bierzo (271.000 toneladas y 30 productores activos) y
Sabero (270.050 toneladas) seguian a la cuenca lacianiega. El cuarto lugar lo ocupaba Cifiera-
Matallana con una produccion de 200.000 toneladas.

TABLA 25
Empresas mineras en Ciniera-Matallana en 1934
Empresa Grupos mineros Ubicacién Toneladas
Vasco-Leonesa Minas: Emilia, Pastora y otras Santa Lucia y Cifiera 116.100

Collin, Bardaya y Picalin (minas:

Valle y Diez Conchita, Mercedes, Milagro de ~ Matallana y Orzonaga 48.700
Guadalupe y otras)

Alfonso Pefia y Vea Murguia Mina La Carmonda La Valcueva 20.100

Antonio Amilivia El Oro (mina San Jos¢) Orzonaga 6.500

Coto San Jos¢, (minas: Flor, San

Manuel Garcia José, San Nicolds y otras) Orzonaga 6.000
Ambrosio Garcia Mina Manuela Orzonaga 600
Juan Barron Mina Mercedes Orzonaga 300
Martin Garcia Mina Concha Orzonaga 300
José Oricheta r;nietgsolsDos Amigos y Varios Orzonaga 100
Félix Alonso Mina Isabelina Coladilla 350
Total 199.050

Fuente: Direccién General de Minas y Combustibles (1936)

En Cifiera-Matallana (tabla 25), la posiciéon de dominio de la Vasco-Leonesa, que
extraia el 58 por 100 del carbon obtenido en la cuenca, era clara. La sociedad Valle y Diez (la
misma que construiria el lavadero de la Vasco-Leonesa), con un 24 por 100 de la produccion,
ocupaba el segundo lugar, pero muy lejos de la compaiiia de Santa Lucia. Las seguia la mina La
Carmonda (propiedad de Alfonso Pefia y Vea Murguia), que representaba solo el 10 por 100.
Las tres compaiias aportaban, pues, el 92 por 100 de la producciéon de Cifiera-Matallana. El
resto eran pequefios productores que operaban con medios precarios en las proximidades de
Orzonaga (salvo Félix Alonso, cuya mina estaba en Coladilla). De hecho, so6lo las tres mayores
empresas disponian de cargadero propio sobre ferrocarril. La Vasco-Leonesa en Santa Lucia
(ferrocarril del Norte) con capacidad para 50 vagones. De la misma capacidad era el de Valle y
Diez, que enlazaba, mediante un ferrocarril minero de algo mas de dos kilometros, con la linea
de La Robla en Matallana. La Carmonda disponia del suyo, con cabida s6lo para ocho vagones,
en La Valcueva. Los demas mineros se veian en la necesidad de transportar el carbon por
carretera 0 caminos, generalmente, hasta la estacion de Matallana, recorriendo distancias que
oscilaban entre los tres y los nueve kilometros. Las tnicas instalaciones de beneficio existentes
en la cuenca eran tres fabricas de aglomerados situadas en Santa Lucia, La Robla y Matallana, la
primera, propiedad de la Vasco-Leonesa, y las dos ultimas de Valle y Diez.

180 probablemente esta cifra incluya solo la produccion de hulla de Msp. Segun Vega (2003), la produccion
vendible de esta compaifiia en 1934 ascendi6 a 282.644 toneladas, de las que 221.133 eran de hulla y 61.265 de
antracita.
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TABLA 26
Empresas mineras en Sabero en 1934
Empresa Grupos mineros Ubicacién Toneladas
Hulleras de Sabero I(:/EZSS Sabero niimeros 1 al 12 y Sabero 170.800
Esteban Corral Minas Perla, Unica y otras Oceja 57.200
Oeste de Saberoy Veneros Minas Sin Nom?re, San Juan, Veneros 39.800
Veneros, Antonio, Fausta y otras
Federico Amor Mina Eglantine Sabero 1.600
Anselmo Villar Mina Fortuna Veneros 650
Total 270.050

Fuente: Direccién General de Minas y Combustibles (1936)

En la cuenca de Sabero (tabla 26), segiin las estadisticas oficiales habia cinco
productores, pero solo tres eran mineros de cierta envergadura: Hulleras de Sabero, Esteban
Corral, y Oeste de Sabero y Veneros'', que aportaban el 63, 21 y 15 por 100, respectivamente,
de la produccion de la cuenca (es decir, el 99 por 100 entre los tres). De manera que la
concentracion de la produccion resultaba incluso algo mayor aqui que en Cifera-Matallana. Los
tres disponian de cargadero propio: Hulleras de Sabero en Vegamediana (con capacidad para
150 vagones), Esteban Corral en La Ercina (16 vagones) y Oeste de Sabero y Veneros en La
Losilla. El enlace entre las minas y el cargadero se realizaba mediante ferrocarril minero, salvo
en el caso de Oeste de Sabero y Veneros que utilizaba para tal fin un cable aéreo de 5,5
kilometros. Las unicas instalaciones de beneficio eran las de Hulleras de Sabero (la fabrica de
aglomerados y las baterias de hornos de coque de Vegamediana), si bien Esteban Corral
producia coque de pila.

Figura 45
Participacion de las principales compaiiias mineras en la produccion de las cuencas
orientales, 1934
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Fuente: Direccion General de Minas y Combustibles (1936)

181 Los problemas de Oeste de Sabero y Veneros eran tan graves a la altura de 1932 que, en el Diario de Leén del
dia 18 de mayo de ese aflo, se lee: «Comunican de Bofiar que la Sociedad de minas del Oeste de Sabero y Veneros
han [sic] procedido al cierre de las explotaciones que en dichos lugares poseen, debido a la poca cantidad de mineral
que se consigue extraer y a que, segiin manifiestan, dan escaso rendimiento los obreros por ello. Mafiana jueves se
reuniran los propietarios con el jurado mixto de la provincia para lograr solucionar el conflicto que ha dejado sin
trabajo a mas de 300 obreros».
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Muy diferente era la situacion de la cuenca de Valderrueda. A finales de 1934, s6lo una
empresa, Antracitas de Besande, permanecia activa. La exigua produccion de sus minas (La
América y otras, ubicadas entre las localidades de Besande y Caminayo), 6.800 toneladas de
antracita, se transportaba por pista y carretera hasta la estacion de Guardo, distante unos 15
kilémetros de las explotaciones. En ese mismo afio habian paralizado sus explotaciones S. A.
Basauri y Antracitas de Ledn, la primera asentada en la zona de Prado de la Guzpefia (minas
Peral, Vizcaya y Santo Domingo); y la segunda, en La Espina (mina Los Eugenios)'®*. En 1933
habia hecho lo propio Domingo Berriatiia, propietario de la mina Alfonsa.

En 1934, las tres cuencas orientales extraian el 44 por 100 de la hulla y la antracita
leonesas, 475.900 toneladas, cuyo reparto entre las principales compaiiias (figura 45) no hacia
sino corroborar la supremacia de Hulleras de Sabero y la Vasco-Leonesa.

4.4. Cambios urbanisticos en Sabero y desplome demografico en Cifiera-Matallana

Por supuesto, las transformaciones que acaecieron en las cuencas orientales leonesas
durante los afios analizados en este capitulo no se limitaron a las dos que sirven de titulo a este
apartado. Se trata simplemente de las mas llamativas. A su lado destacan también las nuevas
infraestructuras promovidas directa o indirectamente por la industria carbonera y los impactos
ambientales de esta actividad. Logicamente, no todos los cambios espaciales tuvieron su motor
principal en los avatares de la mineria; es el caso del estancamiento demografico de Cifiera-
Matallana, consecuencia directa de la Guerra Civil.

Pero que las terribles secuelas de este hecho tragico y excepcional incidieran en la
demografia de las zonas mas castigadas por él no significa que las distintas fases por las que
discurrid, desde 1914 hasta 1940, la industria carbonera leonesa no tuvieran su fiel reflejo en la
evolucion demografica de las cuencas mineras de la provincia. En conjunto, éstas aumentaron
sus efectivos en un 22 por 100 de 1910 a 1940; pero ni la distribucion espacial ni la temporal de
este crecimiento fueron uniformes (tabla 27).

TABLA 27
Poblacion de derecho de las cuencas mineras leonesas, 1910, 1920, 1930 y 1940

Variacién porcentual

1920 1930 1940

Sabero 5.944 7.768 8.883 10.727 30,69 14,35 20,76 80,47
Villablino 7.908 9.898 11.530 12.794 25,16 16,49 10,96 61,79
Valderrueda 4.497 5.299 5.301 5.078 17,83 0,04 -4,21 12,92
El Bierzo 34.658 36.567 36.140 39.068 5,51 -1,17 8,10 12,72
Cifiera-Matallana 13.232 16.046 14.847 13.424 21,27 -7,47 -9,58 1,45
Total 66.239 75.578 76.701 81.091 14,10 1,49 5,72 22,42

Fuente: INEy Camara Oficial de Comercio ¢ Industria de Ledn (2002)

182 Antracitas de Leon contaba también con explotaciones en Toreno.
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Las diferencias espaciales resultaron notables: en un extremo, las cuencas de Sabero y
Villablino registraron incrementos poblacionales superiores al 80 y al 61 por 100,
respectivamente; en el otro, Cifiera-Matallana tenia practicamente la misma poblacion en 1940
que en 1910. En el plano temporal, el crecimiento demografico mas intenso, auspiciado por la
euforia minera ocasionada por la Primera Guerra Mundial, tuvo lugar en la segunda década del
siglo; en cambio, en los afios veinte y treinta (en estos Ultimos, con la notable excepcion de la
cuenca berciana) o se atenua el crecimiento o hace acto de presencia una auténtica regresion
demografica. A continuacion analizaremos con mas detenimiento estos periodos tan diferentes
de la historia de la mineria leonesa, tratando de poner de relieve sus efectos sobre el territorio.

Entre 1910 y 1920, de las cinco cuencas mineras definidas en este trabajo, inicamente
el Bierzo, cuyo auge aun tendria que esperar, experimentd un crecimiento demografico suave
que no alcanzd el 6 por 100. En las demas, super6 el 17 por 100. La poblacién de Cifiera-
Matallana aument6é un 21 por 100; la de Sabero, un 31 por 100; la de Valderrueda, pese a
carecer de empresas de tamafo significativo, un 18 por 100; y la de Villablino, un 25 por 100
(tabla 27). Si tenemos en cuenta que en el conjunto de la provincia el crecimiento se situd en el
4 por 100, parece fuera de toda discusion la afirmacion de que la mineria del carbon se erigio en
la principal fuerza impulsora del desarrollo econdmico leonés en la segunda década del siglo
XX. El gran dinamismo de la cuenca de Villablino anunciaba, ademas, el inicio del
desplazamiento hacia el oeste del centro de gravedad de la industria carbonera leonesa. Sélo
Sabero parecia capaz de defender la primacia ostentada hasta entonces por los territorios
mineros orientales.

Pero de momento, con tres cuencas mineras en su territorio, una de ellas en una
extraordinaria fase expansiva, corrian buenos tiempos para la Montafia Centro-Oriental, cuyo
aumento poblacional super6 al del resto de las comarcas leonesas (figura 46), y triplicd, en
términos porcentuales, al registrado en el conjunto de una provincia lastrada por la debilidad de
sus territorios agrarios meridionales. El segundo lugar lo ocupé la Montafia Occidental, donde la
actividad de MSP se traducia también en una notable expansion demografica, aunque
considerablemente mas débil que la de su vecina del este.

Dentro de la Montafia Centro-Oriental, La Pola de Gordén y Cistierna registraron los
mayores crecimientos demograficos en términos absolutos, superando los 7.000 y 4.000
habitantes, respectivamente (tabla 28). La localidad de Cistierna, muy cerca ya de los 2.000
habitantes en 1920, se convertia en la mas poblada de la comarca, seguida de Santa Lucia
(1.340) y La Robla (1.291), y muy lejos ya de Bonar, que venia padeciendo un cierto
estancamiento demografico (tabla 29) 183,

Este escenario experimentd un giro radical en las dos décadas siguientes. Por un lado,
porque, como se aprecia al comparar los mapas de las figuras 46 y 47, fueron ahora la capital y
los territorios agrarios del sur los mas favorecidos por el aumento poblacional. Y, por otro,
porque las crisis y la Guerra Civil incidieron de manera desigual en las comarcas mineras,
resultando especialmente perjudicadas dos de las tres integradas en la Montafia Centro-Oriental
(Cinera-Matallana y Valderrueda), una circunstancia que contribuyd decisivamente a que esta
comarca perdiese el 1,22 por 100 de sus efectivos.

En Valderrueda, donde habian proliferado las pequenas explotaciones, la coyuntura de
los afios veinte y treinta freno el crecimiento de la poblacion (tabla 27). La merma de efectivos
acontecid so6lo en los afios treinta; pero, como el estancamiento demografico habia sido la nota

183 1 a poblacion de la localidad de Bofiar pas6 de 1.096 efectivos en 1910 a 1.206 en 1920.
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caracteristica de la década anterior, la cuenca perdié mas de un 4 por 100 de su poblacion en el
conjunto de esos veinte afios. La evolucion mas negativa tuvo lugar en la zona occidental de la
cuenca, donde Prado de la Guzpefia y Cerezal fueron dos de los pocos nucleos mineros de las
cuencas orientales cuya poblacion disminuy6 entre 1910 y 1940 (tabla 29). En este ltimo afio,
las localidades mas importantes continuaban siendo las mismas que en 1910: Morgovejo y
Valderrueda, que, pese a su crecimiento del 24 por 100, contaban tan sélo con 576 y 405
habitantes, respectivamente. En el crecimiento de Morgovejo influy6 la apertura en 1927 de su
balneario de aguas medicinales'™.

Pero, sin duda, lo mas llamativo es el desplome demografico de Cifiera-Matallana. Son
precisamente los municipios de esta cuenca —junto con Valdelugueros, Maraifia, Prado de la
Guzpefia y Carmenes— los que ocupan, con retrocesos superiores al 10 por 100, los ultimos
lugares de la clasificacion que atiende a la variacion porcentual de la poblacion de la Montafia
Centro-Oriental entre 1920 y 1940 (figura 47). Los cinco municipios que forman la cuenca de
Cifiera-Matallana estan, ademas, entre los 23 términos leoneses con una evolucion demografica
mas negativa en el conjunto de las dos décadas. De hecho, el notorio descenso demografico de
los municipios occidentales de la Montafia fue el principal responsable de la pérdida de
efectivos de esta comarca entre 1920 y 1940.

No obstante, durante los afos veinte las dos principales localidades mineras de Cifiera-
Matallana continuaron creciendo (tabla 29): Santa Lucia superaba los 1.500 habitantes en 1930;
y Cifiera (junto con La Vid), los 900. El problema de la vivienda se agudizaba y la Vasco-
Leonesa lo afrontd con la compra al Monte de Piedad de Ledn de un grupo de seis edificios en
Santa Lucia (Anes y Tascon, 1993). Estos bloques, de tres plantas y con capacidad para alojar a
36 familias, aun se conservan (foto 25).

El derrumbe demografico que sobrevino en la década siguiente afecto
extraordinariamente a Santa Lucia y Cifiera, y, en menor medida, a las demas localidades
ubicadas junto al Bernesga. La Guerra Civil, cuyos efectos resultaron aqui especialmente
funestos, fue el factor determinante del descenso poblacional. El frente se situod, en principio, en
La Robla. Las poblaciones ubicadas en la carretera que une esta localidad con el puerto de
Pajares —sometidas a un intenso bombardeo por parte de la Legion Condor, y algunas
incendiadas por los milicianos antes de su retirada en septiembre de 1937— quedaron
totalmente destruidas. Las secuelas demograficas fueron las que cabia esperar: en 1940, Santa
Lucia tenia 889 habitantes (653 menos que diez afios antes), y el grupo formado por Cifiera y La
Vid sélo contaba con 673 efectivos (234 menos que en 1930).

Obviamente, la demografia eclipsa practicamente cualquier otro aspecto relativo a la
evolucion de Cifiera-Matallana durante la etapa que estamos analizando. No obstante, es
obligado mencionar una notable mejora infraestructural, muy relacionada con el carbon y que ya
adelantdbamos en el capitulo anterior: la construccion en 1923 del ramal entre Matallana y Le6n
del ferrocarril de La Robla'®.

El declive de Valderrueda y Ciflera-Matallana en los afios veinte y treinta contrasta con
el dinamismo de la cuenca de Villablino (la poblacion del municipio de Villablino aument6 un
58 por 100) y de la cuenca berciana, donde el auge de la antracita hizo que los efectivos
demograficos del pequefio municipio de Fabero se incrementaran un 52 por 100 entre 1920 y

'8 Una Real Orden de 22 de enero de 1927 autorizo la apertura al servicio piblico del establecimiento y el
embotellamiento de sus aguas (Gaceta de Madrid 25 de 25 de enero de 1927).

185 E] 17 de agosto de 1920 la subasta para adjudicar la concesion del ferrocarril estratégico de Leén a Matallana
(seccion de Figaredo a Leon) se declard desierta por falta de licitadores. El 10 de septiembre de 1920 se le otorgo la
concesion a la compaiiia Industria y Ferrocarriles (Gaceta de Madrid 272 de 28 de septiembre de 1920).
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1940. En el mapa de la figura 47, resulta evidente el desplazamiento de la actividad provincial
hacia el sur y el oeste, en tanto que en el cuadrante nororiental s6lo quedaba la cuenca de Sabero
como testigo de su antigua pujanza. Eso si, esta cuenca, situada entre las dos que mas
retrocedieron, fue paraddjicamente la que registré el mas intenso crecimiento poblacional en los
afios veinte y treinta.

TABLA 28
Poblacion de derecho de los municipios de la Montaria Centro-Oriental, 1920, 1930y 1940

Variacién porcentual

1920 1930 1940

10-20 20-30 30-40 10-40
Sabero 1.741 2.676 3.403 10,12 53,70 27,17 115,24
La Ercina 1.873 2.202 2.532 25,70 17,57 14,99 69,93
Cistierna 4.154 4.005 4.792 44,59 -3,59 19,65 66,79
Matallana de Torio 2.778 2.464 2.475 34,07 -11,30 0,45 19,45
Prioro 1.246 1.301 1.360 7,23 4,41 4,53 17,04
Vegaquemada 1.979 2.140 2.216 3,50 8,14 3,55 15,90
Burén 1.598 1.774 1.794 3,16 11,01 1,13 15,82
Valderrueda 4.405 4.519 4.363 16,10 2,59 -3,45 15,00
La Vecilla 1.172 1.149 1.146 16,39 -1,96 -0,26 13,80
Acebedo 821 884 915 0,49 7,67 3,51 12,00
Riafio (*) 2.317 2.529 2.489 1,31 9,15 -1,58 8,83
Posada de Valde6n 1.178 1.276 1.287 -0,84 8,32 0,86 8,33
Oseja de Sajambre 1.290 1.444 1.275 9,32 11,94 -11,70 8,05
Bonar 5.073 4.861 5.038 8,10 -4,18 3,64 7,35
La Pola de Gordén 7.069 6.599 5.789 26,41 -6,65 -12,27 3,52
Boca de Huérgano 2.600 2.602 2.602 2,89 0,08 0,00 2,97
Puebla de Lillo 1.594 1.488 1.563 3,84 -6,65 5,04 1,82
Prado de la Guzpefia 894 782 715 27,17 -12,53 -8,57 1,71
Crémenes 2.749 2.571 2.622 4,48 -6,48 1,98 -0,34
La Robla 3.705 3.430 3.039 19,98 -7,42 -11,40 -1,59
Villamanin 3.643 3.857 3.273 8,68 5,87 -15,14 -2,36
Marafia 539 483 432 17,94 -10,39 -10,56 -5,47
Reyero 598 579 561 -2,29 -3,18 -3,11 -8,33
Valdepiélago 1.478 1.380 1.299 2,92 -6,63 -5,87 -9,54
Valdelugueros 1.679 1.568 1.357 -1,35 -6,61 -13,46 -20,27
Vegacervera 1.016 974 822 -2,68 -4,13 -15,61 -21,26
Carmenes 2.488 2.185 1.768 -0,44 -12,18 -19,08 -29,25
Total 61.677 61.722 60.927 12,58 -6,00 -0,55 5,24

(*) En la segunda década del siglo, el municipio de Pedrosa del Rey se segregd de Riafio.
Fuente: INE y Camara Oficial de Comercio e Industria de Leon (2002)
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Figura 46
Crecimiento demogrdfico de las comarcas y los municipios leoneses entre 1910y 1920
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Figura 47
Crecimiento demogrifico de las comarcas y los municipios leoneses entre 1920y 1940
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La menor incidencia de la Guerra Civil, el control de la actividad extractiva por una
gran compaflia integrada en un destacado grupo empresarial e incluso las dificultades técnicas
del yacimiento —que hicieron que las necesidades de mano de obra de Hulleras de Sabero
aumentaran— son factores a tener en cuenta a la hora de explicar la corriente inmigratoria que
elevo la poblacion de la cuenca un 38 por 100 entre 1920 y 1940. Este auge poblacional,
especialmente intenso en las localidades mineras del valle del rio Horcado, resultd suficiente
para que, el 10 de enero de 1927, el municipio de Sabero se segregara del de Cistierna'*’.

En los afios veinte, el 42 por 100 del crecimiento demografico de la cuenca tuvo lugar
en el conjunto formado por Saelices, el barrio de La Herrera y Olleros, que pas6 de 815 a 1.282
habitantes, es decir, su poblacion crecio un 57 por 100. Ademas, el moderado crecimiento de los
dos nucleos centrales colocaba, en 1930, la poblacion de Cistierna por encima de los 2.000
habitantes, y la de Sabero muy cerca de los mil (en 1.076 si le afadimos los 101 habitantes de
Vegamediana).

En la década siguiente, los habitantes de Saelices, el barrio de La Herrera y Olleros
aumentaron otro 22 por 100, situandose en 1.562. En 1940, Cistierna, con 2.671 habitantes, era
el nicleo mas poblado de la Montafia Centro-Oriental; y Sabero, con 1.385, el tercero, muy
cerca de Bofiar, que, con 1.414 habitantes, ocupaba el segundo lugar.

El extraordinario crecimiento de Sabero ocasiond sustanciales transformaciones en su
patrimonio inmobiliario, en su mayor parte promovidas por Hulleras de Sabero con el objetivo
de proporcionar viviendas y servicios a las familias de su creciente plantilla. La llamada Casa
Chamorro —que aun puede contemplarse enfrente del actual edificio del Ayuntamiento—,
construida en 1925 para albergar a los ingenieros de la compaifiia, es una buena muestra del
interés constructor de la compafiia minera (foto 26).

Pero mas importantes resultaron las iniciativas del que fuera director de Hulleras de
Sabero de 1928 a 1935, José Leon Izaguirre (Prado, 1995). Entre ellas cabe destacar la

., . ~ . 187
construccion, a comienzos de los afios treinta

, del hospital que lleva su nombre (en
funcionamiento hasta el cierre de las explotaciones) y de diversos edificios para viviendas.
Todas estas obras se llevaron a cabo en el emplazamiento de algunas instalaciones del antiguo
complejo siderrgico de San Blas, dando lugar a un interesante conjunto urbanistico que alin se
conserva (figura 48 y foto 27). Concretamente, los edificios se levantaron entre la lonja de
laminacién y el pozo Sucesiva, a lo largo de la denominada calle de Atras (hoy Enrique de
Borda) y el camino a Olleros (hoy calle de Venancio Echevarria). En funciéon de sus
caracteristicas, es posible distinguir cuatro grupos de edificios de viviendas.

El primero lo encontramos en la actual calle de Venancio Echevarria. Lo componen
doce casas adosadas unifamiliares, con jardin delantero, zoécalo de mamposteria y fachada
simétrica con balcon central, destinadas inicialmente a los empleados de la empresa. Se
disponen a la derecha (ocho) y a la izquierda (cuatro) del hospital Izaguirre (foto 28).

18 E] anuncio de la constitucion del Ayuntamiento de Sabero se publicé en la Gaceta de Madrid el dia 23 de
enero de 1927.

187 Los afios de construccion de los diferentes edificios han sido proporcionados por el que fuera responsable del
mantenimiento de las viviendas de Hulleras de Sabero y topdgrafo de esta empresa, D. Enrique Blanco Solis.
Castrillo (2001, 332) considera que en 1929 el poblado de Hulleras de Sabero «presentaba ya una interesante
estructura urbana».
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TABLA 29
Poblacion de hecho en las principales localidades de las cuencas orientales leonesas, 1910-
1940

Variacion 1910-
1910 1920 1930 1940 1940

Absoluta %

Cifiera-Matallana
Sector Cifiera-Santa Lucia
La Robla 874 1.291 1.133 1.042 168 19,22
Santa Lucia 933 1.340 1.542 889 -44 -4,72
La Pola de Gordon 711 890 851 790 79 11,11
Cifiera y La Vid 648 833 907 673 25 3,86
Vega de Gordon 288 655 375 301 13 4,51
Sector Matallana

Robles de la Valcueva 370 547 573 595 225 60,81
Orzonaga 342 471 446 397 55 16,08
Matallana 242 380 257 272 30 12,40

Sabero
Cistierna 1.073 1.920 2.071 2.671 1.598 148,93
Sabero (*) 755 965 1.076 1.385 630 83,44
Olleros (**) 866 556 843 809 -57 -6,58
Saelices 247 259 439 753 506 204,86
La Ercina (***) 152 242 446 475 323 212,50
Santa Olaja de la Varga 232 308 290 371 139 59,91
Sorriba 256 317 300 356 100 39,06
Yugueros 230 281 313 345 115 50,00
Oceja de Valdellorma 109 237 260 326 217 199,08
Sotillos 125 159 158 238 113 90,40

Valderrueda
Morgovejo 466 503 557 576 110 23,61
Valderrueda 326 406 383 405 79 24,23
Villacorta 252 298 323 334 82 32,54
Taranilla 277 341 304 263 -14 -5,05
Prado de la Guzpeiia 219 294 185 214 -5 -2,28
Puente Almuhey 224 214 202 202
Cerezal 212 325 208 199 -13 -6,13

(*) En el Nomenclator de 1940 no figura individualizada la poblacién de Vegamediana. Para poder realizar
las comparaciones se han agregado sus habitantes a Sabero. Los habitantes de Vegamediana fueron: 95 en
1910, 74 en 1920, y 101 en 1930.
(**) En el Nomenclator de 1940 no figura individualizada la poblacion del barrio de La Herrera. Para poder
realizar las comparaciones se han agregado sus habitantes a Olleros. Los habitantes de La Herrera fueron:
218 en 1910, 184 en 1920, y 334 en 1930.
(***) La Ercina incluye la poblacion del barrio San Pelayo o Las Casetas de Oceja: 51 habitantes en 1920 y
70 en 1930.

Fuente: Nomencldator, Instituto Geografico y Estadistico
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Figura 48

La Casona %ﬂmﬂmﬂmﬁu

0\
Alt .@TTLHL . el
0s 1 ] ALl ]
Casa de hornos __ Lu lw Qdflw = Cuartel Qm_

- W Rebedul
maquinas m
™ o P

Lonja Qm

11111 laminacion u mJQ O %
%f%%ﬂ% 58%
____ Calle de Atras D] o Q Q:,
_ %m | * ;j @P@ L [Lu# OO xw?&
Pozo Sucesiva S Sl il prew A oz i s 1Mk T nis i \,ﬂuitﬁﬁwwr\lltt
I
||I! l““k—l.\um/\\\u_ﬂﬂﬁ.\wu““\\\ y.,\\\M\\\ =] ﬁ
ZY: e — T 7

g \ | :

Conjunto de San Blas en la década de los aiios treinta

4. De la euforia desmedida a la intensa proteccion

Fuente: Castrillo (2001)




182 PRIMERA PARTE: La mineria del carbon hasta 1985

El segundo grupo se halla a continuacion del anterior, cerca del pozo Sucesiva. Se trata
de cuatro edificios de dos plantas con amplia parcela, escalera interior y una vivienda por
planta, que se destinaron a capataces y empleados. Forman dos bloques separados de cuatro
viviendas cada uno. Exhiben un cédigo estilistico notable (foto 29) caracterizado por huecos con
arcos, carpinterias muy divididas, fachada superior asimétrica (ventana estrecha en el centro,
flanqueada por una ventana mas amplia y un balcén), zoécalo de mamposteria, grandes aleros
apoyados en tornapuntas y paramento bajo cubierta ejecutado en ladrillo visto.

El tercero lo forman seis bloques antecedidos de un jardin y ubicados en la acera norte
de la calle de Atras (paralela a la anterior), dos a la derecha (este) y cuatro a la izquierda (oeste)
de la antigua casa de maquinas de la ferreria (foto 28). Cada bloque dispone de dos plantas (la
baja con las paredes de mamposteria) y dos viviendas por planta, en total, pues, 24 viviendas
cuya finalidad consistio en alojar a obreros de la compaiia. Al igual que en los tipicos cuarteles,
las entradas a las viviendas se sitian en la fachada principal al final de un corto corredor. La
escalera de acceso a la segunda planta es interior, pero abierta, esta colocada en el centro del
edificio y arranca y desemboca en la misma fachada. Como afirma Castrillo (2001, 336), esta
tipologia proporciona «el maximo de control de las circulaciones fuera de la vivienda, algo que
las sitia muy cercanas a la concepcion de los alojamientos modelo de Henry Roberts para la
Great Exhibition de Londres». Sin embargo, no es posible aseverar que ésa fuera precisamente
la finalidad de tal tipo de construccion en el caso que nos ocupa.

Finalmente, al otro lado de la acera de la calle Enrique de Borda, al este del hospital, se
levanta un bloque con tres edificios de dos plantas y dos viviendas por planta, cuyos rasgos
recuerdan a las viviendas ubicadas junto a Sucesiva, aunque carecen del balcon, el zdcalo de
mamposteria y los amplios aleros caracteristicos de estas Gltimas (foto 30).

Para suministrar los servicios que la creciente poblacion de Sabero precisaba, la antigua
casa de maquinas se reconvirtioé en escuela infantil, y en la lonja de laminacién de la ferreria se
habilitaron un economato, un almacén y una panaderia.

Si la vivienda mejor6 en Sabero durante estos afios, las infraestructuras, salvo las
relacionadas con la mineria, progresaron muy lentamente. Habria que esperar hasta septiembre
de 1925 para que se inaugurara, en las cercanias de la localidad de Sabero, el puente sobre el rio
Esla que sustituy6 a la barcaza que, dirigida por un cable, unia hasta entonces las dos orillas'®®.
El camino vecinal entre Bofiar y Sabero debio de construirse entre 1928 y 1935 a juzgar por el
comentario de Prado (1995): «El sefior Izaguirre, una vez construido el camino vecinal Bofar-
Sabero, quiso evitar las zonas estrechas, tortuosas y peligrosas de su paso por la villa y no tuvo
fortuna al encontrar resistencia en el vecindario agricola, que se aferraba a sus fincas».

El ferrocarril entre Cistierna y Palanquinos, tan anhelado por Revilla, continu6 siendo
solo un proyecto, pese a que los informes oficiales aconsejaban que el Estado contribuyera a su
construccion al «considerar que facilitara la estructuracion de la red de via estrecha del Norte
con la de Castilla y para dar salida hacia el interior en condiciones econémicas a los carbones de
la cuenca que tiene por centro Cistierna». Y pese a que, entre 1928 y 1929, se dieron algunos
pasos para hacerlo realidad. Un Real Decreto-Ley de 16 de marzo de 1928 (a cuya exposicion
pertenece la cita anterior) lo declar6 de utilidad publica con derecho a la expropiacion
forzosa'®. En 1929, el Estado se comprometié a subvencionar su construccién con 164.500
pesetas/kilometro (75.000 a fondo perdido y el resto reintegrables), aproximadamente la mitad

188 Este sistema para trasladar personas y mercancias de una orilla a la otra del Esla se conocia con el nombre de
«Zepeliny. Informacion recogida en http://valledesabero. iespana.es/puenteviejo.htm.

18 Gaceta de Madrid 77 de 17 de marzo de 1928.
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de su coste total . Y, en noviembre de ese afio, se otorgd la concesioén a Ferrocarriles de La

Robla por un plazo de 95 afios'”'

. Las dificiles condiciones econdmicas y politicas del pais, y el
interés de la propia compania ferroviaria en no ver mermado el trafico de carbones hacia Bilbao,
fueron retrasando el inicio del proyecto, hasta que finalmente la concesion se revoco.

En resumen, los efectos de la industria del carbon en la demografia, el urbanismo y las
infraestructuras de las cuencas mineras orientales fueron notables. Pero atin debemos afiadir un
efecto mas: el notable impacto ambiental ocasionado por las explotaciones carboneras. Baste
como exponente de que los dafios en el entorno resultaban ya considerables una Real Orden de
24 de agosto de 1925 referida a la cuenca de Sabero. Dicha norma disponia que se efectuara una
visita de caracter extraordinario a la zona de Olleros de Sabero con el fin de informar y
proponer las medidas oportunas «para evitar los perjuicios que a consecuencia de la explotacion
de las minas de la Sociedad Hulleras de Sabero y Anexas se estd ocasionando a dicho pueblo;

- 192
procediendo con la mayor urgencia» .

% Gaceta de Madrid 163 de 12 de junio de 1929.
Y Gaceta de Madrid 333 de 29 de noviembre de 1929.
192 Gaceta de Madrid 230 de 27 de agosto de 1925.
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